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O DNIT e a Gestdo Ambiental
Apresentagdo Geral

A politica de infraestrutura de transportes, fortalecida pelo Programa de Aceleragdo do
Crescimento — PAC, busca integrar os modais rodoviario, ferroviario e aquaviario a fim
de reduzir custos com logistica de transportes, contribuindo assim para desenvolvimento
socioecondmico do Pais.

Em consonéncia com a politica ambiental do Ministério dos Transportes, os empreendimentos
sob responsabilidade do DNIT vém aliando crescentemente a preservagdo dos recursos
naturais e o respeito a legislagdo ambiental vigente.

Dessa forma, é com satisfagdo que apresento as agbes do DNIT em gestdo ambiental,
evidenciando assim, mais uma vez, o esforgo deste Departamento em viabilizar a moder-
nizagao da infraestrutura de transportes em bases sustentaveis.

Jorge Ernesto Pinto Fraxe
Diretor Geral

BR-135/BA

Para a execugcdo dos empreendimentos de transportes, com o objetivo de que sejam
concluidos da maneira mais eficiente, rapida e com o minimo de impactos ambientais, o
DNIT age em consonancia com a legislagdo ambiental, atendendo as recomendagdes do
licenciamento ambiental.

O relatdrio a seguir mostra os esforgos e avangos desta Autarquia a fim de conciliar desen-

volvimento da infraestrutura de transportes no Pais e a responsabilidade socioambiental de
forma eficiente e sustentavel.

José Florentino Caixeta

Diretor de Planejamento e Pesquisa

A ideia deste relatério € mostrar de que forma este Departamento esta internalizando os
principios do desenvolvimento sustentavel no ambito das obras de transportes do Governo
Federal.

A area ambiental do DNIT atua tanto na etapa de planejamento, quanto no acompanhamento
das obras e ainda na etapa de operacao.

Na fase de planejamento, tem-se os Estudos de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental
(EVTEA) que consideram os aspectos socioambientais no desenvolvimento do projeto de
engenharia. Para tal, o DNIT conta com a Instrugdo de Servigo n° 246, que estabelece os
critérios e cuidados ambientais diretamente relacionados as obras. Os Estudos de Impactos
Ambientais (EIA) por sua vez, produzem conhecimentos especificos sobre os biomas nos
quais estdo inseridas as obras. Esses estudos incluem o meio fisico, bidtico e aspectos
socioecondmicos da area, promovendo, assim, sélido conhecimento da biodiversidade local.

No acompanhamento e finalizagdo das obras sdo desenvolvidas mais de uma dezena de
programas ambientais que tém por objetivo, além de mitigar e compensar, assegurar diversos
beneficios ambientais e sociais, promovendo, efetivamente, o desenvolvimento sustentavel
do Pais.

Por fim, estdo sendo iniciadas as tratativas para regularizar a situagao ambiental de todas as
rodovias pavimentadas em operagéo, agdo que trara enorme ganho ao Brasil.

Aline Figueiredo Freitas Pimenta
Coordenadora Geral de Meio Ambiente
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Introducgdo

Quem somos

A Coordenacédo Geral de Meio Ambiente - CGMAB, subordinada a Diretoria de Planejamento
e Pesquisa no ambito do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT,
foi criada em 2004 a partir da edigdo da Resolugdo DNIT n° 06 de 10 margo de 2004,
evidenciando assim a internalizagao das diretrizes da Politica Ambiental do Ministério dos
Transportes, publicada em 2003.

A CGMAB desenvolve, implanta e coordena o sistema de gestdo ambiental rodoviario,
ferroviario e aquaviario do Plano Nacional de Viagao de Transportes. Tem como referéncias
critérios técnicos, econdmicos e a viabilidade ambiental dos sistemas de transportes.

A CGMAB esta estruturada em duas coordenagbes: Meio Ambiente Aquaviario e Meio
Ambiente Terrestre.

Missao
Promover a gestdo ambiental em todas as fases dos empreendimentos
de infraestrutura de transportes, aliando desenvolvimento sdécio-
econdmico, seguranga nacional e protecao a vida, como determinam

as diretrizes da Politica Nacional de Meio Ambiente, Politica Ambiental
do Ministério dos Transportes e Politica Nacional de Transportes.

Visao
Empreender esforgos crescentes na busca pela minimizagdo de
impactos ambientais e maximizagdo dos resultados, tornando-se,

assim, referéncia na gestdo ambiental de empreendimentos de
infraestrutura de transportes.

Valores

Etica, Transparéncia, Eficiéncia, Eficacia, Trabalho em equipe.

O Programa de Aceleracao do Crescimento (PAC)
como norteador das agoes do DNIT

O Programa de Aceleragéo do Crescimento — PAC, instituido pelo Decreto n°® 6.025, de
22/01/2007, € um programa que envolve um conjunto de politicas de estimulos aos setores
produtivos, capazes de agregar beneficios sociais a todas as regides do Pais.

Um dos pilares de sustentagdo do programa esta na ampliagao dos investimentos publicos
em infraestrutura, incluindo a de transportes, por meio da consolidagdo e ampliagdo da
rede logistica, interligando os diversos modais e garatindo qualidade e seguranga aos
empreendimentos, que tém como previsao de investimentos os seguintes valores:

EIXOS 2011-2014 Pés 2014 Total
Rodovias 48,4 2,0 50,4
Ferrovias 43,9 2.1 46,0

Portos 4,8 0,3 51
Hidrovias 2,6 01 2,7

Marinha Mercante 36,7 —_— 36,7
TOTAL (bilhes R$) 136,4 4,5 140,9

Fonte: MPOG, 2011

As diretrizes do PAC 2, langado em 29/03/2010, prevéem a construgdo de quase 8 mil
km de rodovias e 55 mil km em obras de manutengéo, que para o DNIT traduzem-se em
atividades de implantagao/manutengao de 159 empreendimentos nos modais ferroviario,
hidroviario e rodoviario.



Atividades

BR-158 Sul

BR-158/MT

LICENCIAMENTO AMBIENTAL

De acordo com a Resolugdo CONAMA n° 237/97, o licenciamento
ambiental é o procedimento administrativo pelo qual o érgao
ambiental competente licencia a localizagao, instalagéo, ampliagao
e a operagao de empreendimentos e atividades utilizadoras de
recursos ambientais, consideradas efetiva ou potencialmente
poluidoras; ou aquelas que, sob qualquer forma, possam causar
degradagdo ambiental, considerando as disposi¢cdes legais e
regulamentares e as normas técnicas aplicaveis ao caso.

O licenciamento ambiental € um dos importantes mecanismos
de controle do poder publico por meio do qual sdo estabelecidas
condigdes e limites para o exercicio de determinadas atividades e
empreendimentos.

Nesse contexto, e em acordo com o que estabelece o Art. 80, da
Lei 10.233/2001 compete ao DNIT implementar, em sua esfera
de atuagdo, a politica formulada para a administracdo da infra-
estrutura do Sistema Federal de Viagdo, compreendendo sua
operacgao, manutengdo, restauragdo ou reposigdo, adequagao
de capacidade, e ampliagdo mediante construgdo de novas vias
e terminais, dentro dos critérios legais e técnicos existentes,
atividades essas passiveis de licenciamento ambiental.

Assim, conforme definido no art. 10, da Lei n° 6.938/81, os referi-
dos empreendimentos ou atividades dependeréo de prévio licen-
ciamento por 6rgdo competente, integrante do Sistema Nacional
do Meio Ambiente — SISNAMA.

Complementarmente, o Artigo 2° da Resolugdo CONAMA Nn°001/86
definiu os tipos de atividades modificadoras do meio ambiente que
devem ser licenciadas, dentre elas:

“l - Estradas de rodagem com duas ou mais faixas de rolamento;
Il - Ferrovias;

€.y

Estdo enquadrados como atividades modificadoras do meio
ambiente, ainda, os portos e hidrovias.

O éxito do processo de licenciamento demanda dentre outras
coisas interface constante com os diversos entes participes do
processo, que sdo consultados durante as fases de licenciamento,
destacando-se:

+ Fundacgao Nacional do indio — FUNAI

+ Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN

» Fundagao Cultural Palmares;

* Instituto Chico Mendes de Conservacdo da Biodiversidade —
ICMBIO;

« Instituto Nacional de Colonizagéo e Reforma Agraria — INCRA

De acordo com o regimento interno do DNIT, art. 77,
compete a Coordenagdo Geral de Meio Ambiente —
CGMAB, a qual é subordinada a Diretoria de Planeja-
mento e Pesquisa — DPP, “coordenar, controlar, admi-
nistrar e executar as atividades de gestdo ambiental,
em todas as fases, dos empreendimentos de infraes-
trutura de transportes; propor a politica de gestdo am-
biental do DNIT; desenvolver, implantar e coordenar o
sistema de gestdo ambiental rodoviaria, aquaviaria e
ferroviaria, especificamente dos empreendimentos do
DNIT e suas Superintendéncias Regionais; represen-
tar, por delegacdo, o DNIT, nos foruns que tratem da
questao ambiental”.

Cabe a CGMAB, portanto, o controle, coordenacgao,
administracdo e execucdo das atividades de gestdo
ambiental em todas as fases dos empreendimentos de
infraestrutura de transportes licenciados pelo IBAMA
e dar apoio a superintendéncia nas demais situagoes,
conforme a portaria n® 488 de 22/05/2012, com vistas
a garantir que as obras sejam implantadas em estrita
observancia a legislagdo ambiental vigente, buscando
implementar praticas sustentaveis de gestdo ambiental
e de execugdo de obras e preservando o meio ambiente,
nos aspectos fisicos, biéticos e socioeconémicos.

Para cada etapa do licenciamento é necessaria a ela-
boragéo e implementagao de estudos e agdes ambien-
tais especificos, cabendo a CGMAB a contratagao e o
acompanhamento dos servigos ambientais executados
no ambito dos processos de licenciamento dos empre-
endimentos sob responsabilidade do DNIT.

Visando o desempenho de suas fungdes e o cumpri-
mento da legislagdo ambiental, a CGMAB promove a
contratacdo, por meio de licitagdes, convénios, termos
de cooperacgédo e outros, dos seguintes tipos de servi-
¢os ambientais:

» Elaboragao de Estudos Ambientais
» Execucgéo de Medidas
» Projetos e Programas Ambientais

» Execucgao de Gestdo Ambiental
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Estudos Ambientais

De acordo com a resolugdo CONAMA n°
237/198 estudos ambientais sdo todos e
quaisquer estudos relativos aos aspectos
ambientais relacionados a localizagao,
instalagao, operagdo e ampliagdo de uma
atividade ou empreendimento, apresentado
como subsidio para analise da licenga
requerida.

Os estudos ambientais necessarios para
fins do procedimento do licenciamento
ambiental de um empreendimento ou
atividade podem ser: Estudo de Impacto
Ambiental e respectivo Relatério de
Impacto Ambiental — EIA/RIMA; Estudo
Ambiental; Relatério de Controle Ambiental
e Plano de Controle Ambiental — RCA/
PCA; Relatério Ambiental Simplificado
Relatério Ambiental, Plano e Projeto de
Controle Ambiental, Relatério Ambiental
Preliminar, Diagnéstico Ambiental, Plano
de Manejo, Plano de Recuperacdo de
Area Degradada e Analise Preliminar de
Risco, Estudos Socioambientais (estudos
do componente indigena e quilombola),
Plano de Supressao de Vegetagdo — PSV
(incluindo inventario florestal), Diagndstico
e Prospeccéo Arqueoldgica, dentre outros.

E de acordo com o paragrafo Unico, do art.
3° da Resolugdo CONAMA n° 237, cabe ao
6rgdo ambiental competente, a depender
das caracteristicas, da localizagdo, do
porte e das demais peculiaridades do
empreendimento, definir quais estudos sédo
necessarios para subsidiar o licenciamento
ambiental.




PROCESSO DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL

()

3 Emissao de Licengas Ambientais
[ Identificagao do Orgao Licenciador e solicitagao da LP }
3 Para emissao de licengas ambientais junto aos érgaos federais, estaduais e municipais de
meio ambiente os empreendimentos e atividades precisam estar dentro das especificagdes
[ Publicagdo do Requerimento de LP ] iaid
exigiaas.
. : — Segue abaixo o numero de licencgas expedidas até 2011 tendo o DNIT como empreendedor.
Definicdo dos documentos, projetos e estudos ambientais
necessarios — Termo de Referéncia
[ TR preliminar para elaboragédo do Estudo Ambiental ] Ano LP LI LO
---------------------------------------------------------------------------------- ORGAO
< INTERVENIENTE 2011 9 24 3
TR definitivo (com as consideragdes dos 6rgédos
intervenientes) 2010 55 74 6
¥ 2009 41 62 3
[ Elaboragéo do estudo ambiental }
‘ 2008 23 46 5
{ Andlise do estudo ambiental (EIA-RIMA/EA/PCA/RCA, } 2007 40 48 3
com a possibilidade de exigéncias de informagdes adicionais)
3 2006 18 64 2
------- ORGAO
[ Audiéncia Publica caso considerada necesséria ] :" INTERVENIENTE 2005 19 13 1
Jrorememmensnnssssssnsssssanssssses ANUENGIAS PARALP fevesesss ;
2004 15 25 2
{ Emissao do parecer técnico conclusivo deferindo } ORGAG
indeferindo a LP
ou indeterindo a S 2003 ’ ° N
Aceitago e orientagéo das medidas mitigadoras | [ aocian oo aon o L ‘5 2002 2 8 B
e compensatorias propostas

LP 2001 5 8 -
.......................................... ‘ CONCEDIDA

Publicagdo da concesséo da LP Fonte: CGMAB/DPP/DNIT

4

[ Elaboragédo do Projeto Basico Ambiental — PBA ]

4

Solicitagao da LI

estabelecidas na LP

. 4

Apresentacéo de planos, programas }

{ Atendimento das condicionantes J

e projetos ambientais detalhados

L 4

Apresentacéo do detalhamento das partes
do projetode engenharia com relagdo a
questdes ambientais

LI
CONCEDIDA

{ Emisséao de parecer técnico conclusivo sobre concessao da LI

3 s ek
INTERVENIENTE

[ Solicitagao de LO ] BR-101 NE

) 4

(=)

(R
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BR-230/PA

COMPENSAGAO AMBIENTAL

A Compensagdo Ambiental tem sua origem histérica associada principalmente
aos grandes projetos do setor elétrico brasileiro, em especial aqueles situados na
Amazobnia, e surgiu como uma forma de criagédo de areas voltadas a conservagéo
da biodiversidade das areas afetadas pelos empreendimentos.

E entendida como um mecanismo financeiro que visa contrabalangar os
impactos ambientais ocorridos ou previstos no processo de licenciamento
ambiental. Trata-se, portanto, de um instrumento relacionado & impossibilidade
de mitigagcdo de um impacto gerado por empreendimentos de significativo
impacto ambiental.

IncorporadaaotextodaConvengaosobre Diversidade Bioldgica (assinadadurante
a Conferéncia das Nagdes Unidas sobre o Meio Ambiente e Desenvolvimento,
em 1992) comecou a ser aplicada efetivamente a partir da Lei n°® 9.985, de 2000,
que instituiu o Sistema Nacional de Unidades de Conservagédo da Natureza,
especificamente em seu Art. 36, apresentado abaixo:

Art. 36. Nos casos de licenciamento ambiental de empreendimentos de significativo
impacto ambiental, assim considerado pelo 6rgdo ambiental competente, com
fundamento em estudo de impacto ambiental e respectivo relatério — EIA/RIMA,
o empreendedor é obrigado a apoiar a implantagédo e manutencédo de unidade de
conservagdo do Grupo de Protecéo Integral, de acordo com o disposto neste artigo e
no regulamento desta Lei.

A regulamentacéo da lei foi feita por diversos decretos, entre eles o n® 4340/
2002 que em seu Art. 33 define a prioridade para a aplicagdo dos recursos
da compensacao ambiental que devem ser usados em UCs ja existentes ou a
serem criadas, prioritariamente para:

| regularizagao fundiaria e demarcagéao das terras;

Il elaboracéo, reviséo ou implantacéo de plano de manejo;

IIl aquisi¢do de bens e servigos necessarios a implantacao, gestao, monitoramento
e protegéo da unidade, compreendendo sua area de amortecimento;

IV desenvolvimento de estudos necessarios a criagéo de nova unidade de
conservagao;

V desenvolvimento de pesquisas necessarias para o manejo da unidade de

conservagao e area de amortecimento.

O calculo do montante de recursos a ser destinado pelo empreendedor para
esta finalidade é definido pelo 6rgéo licenciador a partir do grau de impacto do
empreendimento ou atividade, indicado no EIA-RIMA, e tem como fundamento
legal a Instrugdo Normativa IBAMA n° 8/2011

A operacionalizagdo da cobranga em territério nacional tem sido complexa.
Entretanto o DNIT até o exercicio de 2011 empreendeu esforgos para o paga-
mento de R$ 9.476.475,00 referente a oito empreendimentos em territério nacio-
nal, dos quais R$ 7.045.263,00 ja foram pagos até o momento.

O esforgo da equipe da CGMAB junto aos 6rgéos responsaveis vem acontecendo
em torno da metodologia do calculo para pagamento da compensac&o ambiental,
doinstrumento juridico para o repasse dos recursos e da uniformizagéo de proce-
dimentos relativos a compensagao ambiental devida aos Estados e Municipios.

Ponte do Canal Sdo Gongalo/ BR-392




GESTAO AMBIENTAL

A gestdo ambiental, por definicdo, € o ato (conjunto de agdes) de administrar e ter
geréncia sobre o ambiente natural durante a execugédo (planejamento, acompanhamento
e gerenciamento) da implantagéo de programas voltados ao monitoramento ambiental e
implantagdo de medidas compensatdrias) e operagao da via.

A duplicagéo da BR 101 Sul foi a primeira obra do DNIT a incorporar o conceito de gestao
ambiental, ja que junto ao orcamento das obras também foram investidos recursos para a
gestdo ambiental do empreendimento, a fim de se ter garantido, por meio de fiscalizagbes
e inspegdes rotineiras, o fiel cumprimento da legislagdo ambiental e 0 bom andamento do
processo de licenciamento ambiental (prazos e condigbes estabelecidas). Desde entédo a
gestdo ambiental tem sido incorporada aos principais empreendimentos do DNIT.

Sob esta otica, a gestdo ambiental desses empreendimentos é desenvolvida tendo
como base trés macroatividades: Supervisdo Ambiental; Gerenciamento Ambiental; e
implantacdo de Programas Ambientais, todos executadas em obediéncia a: preceitos
do desenvolvimento sustentavel; principios estabelecidos pela Politica Ambiental do
Ministério dos Transportes; diretrizes ambientais estabelecidas pelo DNIT; legislacédo
ambiental; recomendacdes dos estudos ambientais que precederam a obtencéo das
respectivas licencas ambientais; e licengas ambientais do empreendimento.

TCU e a CGMAB

De acordo com o Acordao do Tribunal de Contas da Unido n® 2856/2011,
que analisou o processo de pds-licenciamento ambiental em obras de
infraestrutura, especificamente nas obras da rodovia BR 101 - trecho
Florianépolis/Osério e da Ferrovia Transnordestina - trecho Salgueiro/Misséo
Velha, o estabelecimento de processos de acompanhamento por parte
do empreendedor é fundamental para minimizar os impactos adversos e
maximizar os positivos. Devem ser continuos, sistematicos e abrangentes.

A supervisdo ambiental — que deve ser uma pratica adotada tanto na fase de
instalacdo quanto na fase de operagdo do empreendimento — desempenha,
portanto, “um papel fundamental na redugéo dos impactos ambientais por meio
da verificagdo da implementagdo das medidas mitigadoras e compensatérias
definidas e estruturadas em programas ambientais, bem como a manutencao
da qualidade ambiental das areas afetadas pelo projeto”.

Componente Ambiental

Criada em 1997, a Instrugdo de Servigo - IS n® 246 norteia a
elaboragdo do componente ambiental dos empreendimentos
rodoviarios, parte integrante dos projetos de engenharia do DNIT.
Este componente é constituido por estudos e projetos ambientais,
tendo por objetivo a definicdo e especificagdo dos servigos
referentes as medidas de prote¢gdo ambiental das obras rodoviarias
planejadas e a reabilitagdo e recuperagao de passivos ambientais
de forma que a aprovagédo dos projetos de engenharia obedeca
aos preceitos da legislagdo ambiental.

O componente ambiental dos projetos de engenharia tem como

objetivo:

» A identificagdo e localizagdo dos impactos ambientais diretos,
cuja mitigacéo sera objeto do projeto de engenharia;

» Definigdo das solugbes de engenharia para atendimento as

condicionantes das licengas ambientais;

* Proposigao das medidas de erradicagao de passivos ambientais
e recuperagao ambiental das areas de uso;

* Quantificagdo e orgamentagao dos servigos ambientais propostos
em projeto.

Consta ainda a analise e aprovagéo dessa disciplina, que é parte
integrante dos projetos de engenharia, como atribuicao regimental
da Coordenacao Geral de Meio Ambiente.
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Ponte Binacional Oiapoque/AP — Brasil/Guiana Francesa

REGULARIZAGAO DA MALHA RODOVIARIA
FEDERAL

A obrigatoriedade da regularizagdo ambiental da malha rodoviaria
federal decorreu da publicagdo do Decreto n® 4340/2002, que
indicou a necessidade de obtengido de licengas ambientais de
operagao corretiva ou retificadora de todos os empreendimentos
implantados em territério nacional antes do ano de 2002.

Em 2004 o Ministério do Meio Ambiente e o Ministério dos
Transportes assinaram a Portaria Interministerial n°® 273/2004
visando a criagao e o estabelecimento de diretrizes para o Programa
Nacional de Regularizagdo Ambiental de Rodovias Federais.

No ano de 2010 o IBAMA publicou a Instrugdo Normativa n° 02
que trata das normas a serem aplicadas para a concessao de
licenca ambiental necessaria para a regularizacdo da malha
rodoviaria federal. Em outras palavras, as atividades de ampliagéo
da capacidade das estradas federais, seja integral ou parcial, a
manutengdo, restauragdo e ainda a substituicdo de obras de
arte especiais passaram a obedecer exigéncias ambientais
normatizadas.

Em 2011, por meio de outra Portaria Interministerial dos Ministérios
do Meio Ambiente e dos Transportes (n° 423) foi instituido o
Programa de Rodovias Federais Ambientalmente Sustentaveis
(PROFAS), que tem por finalidade promover a elaboragéo e
execugdo dos projetos e atividades necessarios a regularizagéo
ambiental das rodovias federais pavimentadas que ndo possuam
licenga ambiental.

A referida Portaria delega ao DNIT a competéncia pelo pla-
nejamento, execugdo e articulagdo institucional do PROFAS e
determina, em seu artigo 4°, o prazo de até 360 dias para que os
responsaveis pelas rodovias federais pavimentadas e em operagéo,
sem licenciamento ambiental, firmem Termo de Compromisso com
o IBAMA para a apresentacao de Relatérios de Controle Ambiental
(RCAs), que subsidiardo as agbes de regularizagdo ambiental.
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Gestdo Ambiental do DNIT
Panorama Geral

As demandas ambientais decorrem de obrigatoriedade do
licenciamento ambiental que constitui um dos instrumentos
da Politica Nacional do Meio Ambiente, instituida pela
Lei n° 6.938 de 31 de agosto de 1981. A execugéo
(implementacéo) de obras de infraestrutura encontra-se
classificada pela Resolugao do Conselho Nacional de Meio
Ambiente — CONAMA, n°01, de 1986 e 237 de 1997, como
sendo de significativo impactos ambientais e, portanto,
dependem da elaboragéo de EIA/RIMA.

Para se entender os valores que compéem o0s custos
da gestdo ambiental voltada aos empreendimentos de
infraestrutura de transporte é preciso adentrar ao universo
dos 6rgéos licenciadores que, independente do porte ou
particularidade do empreendimento, comumente exigem o
cumprimento de cerca de 22 programas ambientais basicos,
além de programas especificos que sao determinados em
fungéo das particularidades da regido.

Outros o6rgados participes do processo de licenciamento
ambiental, por sua vez, vém exigindo a apresentacao
de estudos especificos para conceder anuéncia para o
licenciamento do empreendimento. E o caso da FUNAI,
que exige a apresentacdo de estudos dos meios fisico,
bidtico e sécio-econémico das Terras Indigenas da area
de influéncia do empreendimento, além de avaliacao dos
impactos e a proposi¢cao de medidas compensatorias.

BR-101 NE
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Investimento anual em servigos ambientais de infraestrutura de transportes (R$)

140.000.000,00
120.000.000,00
110.000.000,00 /A
80.000.000,00 /

60.000.000,00 /

40.000.000,00

20.000.000,00

0,00
2006 2007 2008 2009 2010 2011*
Total 7.327.088,30 | 25.431.407,26 | 33.402.648,78 | 79.279.529,30 | 115.192.572,17 | 105.161.760,39
Total Geral R$ 365.795.006,20

* Valores efetivamente empenhados (atualizados até junho de 2011)

Fonte: CGMAB/DPP/DNIT

O grafico seguinte evidencia a redugéo gradual e significativa do niumero de autos de
infracdo outrora emitidos em virtude da falta de licengas ambientais ou descumprimento
de condicionantes.

Declinio Crescente de Infragdes Ambientais

I B

o N M O

2009

2010 2011

Autos de Infragao

18

10 8

Fonte: CGMAB/DPP/DNIT

BR-101/NE
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Termos de Referéncia

Atualmente, os Termos de Referéncia
provenientes, sobretudo do IBAMA, trazem
relagdo minima de programas a serem
desenvolvidos no PBA, tais como:

1.
2.

1.

12.

13.

14.
15.

16.
17.
18.
19.

20.
21.
22.
23.

Programa Ambiental de Construgao

Programa de Controle de Processos
Erosivos

. Programa de Recuperagao de Areas

Degradadas

. Programa de Recuperagéo da

Vegetagéo Natural e Paisagismo

. Programa de Recuperacéao do Passivo

Ambiental

. Programa de Controle da Emissao de

Ruidos, Gases e Material Particulado

. Programa de Monitoramento dos

Corpos Hidricos (poluicdo das aguas)

. Programa de Gerenciamento de

Residuos Sélidos e Efluentes Sanitarios

. Plano de Gerenciamento de Riscos

. Programa de Transporte de Produtos

Perigosos

Programa de Seguranga e Saude da
Méao-de-Obra

Programa de Relocagéo, Indenizagéo e
Reassentamentos da Populagao de
Baixa Renda

Programa de Protec&o ao Patriménio
Histdrico, Artistico e Arqueoldgico

Programa de Protegéo a Fauna e a Flora

Programa de Preservagéo Cultural
(povos indigenas e populagdes
tradicionais)

Projeto de Plantio Compensatério
Programa de Comunicagéo Social
Programa de Educag¢ao Ambiental

Programa de Controle da Faixa de
Dominio

Programa de Gestdo Ambiental
Programa de Supervisdo Ambiental
Programa de Compensagao Ambiental

Outros que o 6rgédo julgue pertinentes,
dadas as particularidades do
empreendimento.



Protegdo de Sitios Arqueoldgicos

Comunidades Indigenas
e Tradicionais

Acgoes para a Redugdo
de Impactos

Comunicagdo Social
e Educag¢do Ambiental

Protegdo de Sitios Arqueoldgicos

Sitios Arqueoldgicos sao definidos e protegidos pela Lei
n° 3.924/61, sendo considerados bens patrimoniais da
Unido. Dessa forma, no ambito dos empreendimentos
de infraestrutura de transportes, uma série de esforgos
sdo comumente empreendidos, todos na perspectiva de
aliar protegao e viabilidade do empreendimento.

Pautados pela Portaria IPHAN n° 230/2002, de
17/12/2002, os procedimentos arqueoldgicos necessarios
ao licenciamento ambiental sdo compatibilizados as di-
ferentes fases do empreendimento: durante a fase de
emissdo da LP se realiza o “diagnéstico arqueologico”,
que consiste na avaliagdo do potencial arqueoldgico
de uma area; para a LI, realiza-se o “levantamento
arqueoldgico”, que consiste na localizagao dos sitios que
serdo potencialmente afetados, seja nas areas de impacto
direto ouindireto do empreendimento; e, finalmente, ainda
durantealleantesdalO,faz-se o “resgate arqueolégico”
dos sitios eventualmente identificados durante a fase de
prospecgédo e levantamento (escavagédo e estudo dos
sitios localizados de acordo com o projeto aprovado pelo
IPHAN, antes que ocorra o possivel impacto negativo).

A importancia de se preservar sitios arqueolégicos néo
se concentra apenas nas descobertas de bens materiais
neles evidenciados (material ceramico, sepultamentos,
artefatos liticos, restos faunisticos, etc), mas também
no levantamento do contexto em que os mesmos foram
identificados, possibilitando, reconstruir o ambiente e o
espago coletivo ocupado por nossos antepassados.

Desta forma, além do esforgo técnico empreendido em
todas as fases do processo de desenvolvimento das
pesquisas arqueoldgicas, os trabalhos preveem diversas
acdes educativas, de modo que os conhecimentos pos-
sam ser repassados a sociedade.

Programas de Arqueologia

As obras de infraestrutura de transportes
em todo territério nacional exigiram do DNIT
investimento em programas arqueoldgicos
nos seguintes empreendimentos:

Estudos Arqueologicos

1

BR-020/CE
BR-050/ MG
BR-101 / Nordeste
BR-101/ Sul
BR-135/MA/PI/BA /MG
BR-156 / AP
BR-163

BR-222 / CE
BR-230/ PA
BR-317 / AM
BR-386 / RS
BR-392 /RS
BR-429/RO
BR-493/RJ

EF 485 - Contorno Ferroviario
Joinville / Sdo Francisco do Sul / SC

Ponte do Oiapoque

Fonte: CGMAB/DPP/DNIT
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BR-101 Sul

Descobertas Arqueolégicas
do Rio Cubiculo-SC

No ambito da duplicagédo da BR 101 Sul, o convénio assinado com
a Fundagao de Apoio a Educagao Pesquisa e Extensdo da Unisul
permitiu o resgate de 13 sitios arqueoldgicos ao longo da area de
impacto direto da rodovia.

Dentre os sitios indicados para o resgate, em sua grande maioria,
encontram-se 0s sambaquis, que podem ser entendidos como
grandes depdsitos de conchas, restos faunisticos, entre outros
materiais resultantes da atividade humana, essencialmente grupos
de cagadores-coletores, habitantes do litoral brasileiro.

A maior parte das descobertas arqueolégicas, no entanto,
aconteceu no Sambaqui da Ponte do Rio Cubiculo, onde foram
localizadas 93 sepultamentos, associados a diversos materiais
funerarios tais como laminas de machado em rocha, contas de
colar e outros artefatos.

Por meio de processos de datagdo com o uso do Carbono 14 e
avaliagéo do colageno humano foi possivel indicar que esse grupo
especifico viveu no local entre 2.730 AP (antes do presente) a 2.050
AP, e que sua dieta era constituida essencialmente de recursos
marinhos (peixes e, qui¢a, moluscos).

A descoberta, aliada a outros estudos, permite vislumbrar a
regido ha 5.000 anos, quando houve o recuo do nivel do mar e a
consequente formagéo de lagoas, estuarios e ricos manguezais,
cenario onde entdo essa populagdo péde escrever sua historia.
(Fonte: FAEPESUL-UNISUL/2011).

Findos os trabalhos de identificagdo e salvamento, os sitios arqueo-
légicos foram aterrados, estando, atualmente, tais importantes
patriménios protegidos e preservados.

As descobertas, entretanto, demandam outros estudos de cunho
laboratorial (novas datacdes e analises de DNA mitocondrial dos
sepultamentos, por exemplo), onde poderdo ser descortinadas
outras informagdes sobre as relagbes sociais desses grupos.

Trabalhos de escavagao no Rio Cubiculo, Santa Catarina, com a descoberta de
sepultamento pré-historico .

Sambaquis BR-101 Sul
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Comunidades Indigenas
e Tradicionais

Em meio as agbes de gestdo ambiental voltadas a infraestrutura de
transportes, ganham destaque os diversos programas de apoio as
comunidades indigenas e tradicionais situados nas areas de influéncia
dos empreendimentos necessarios para a melhoria e modernizagao
da malha rodoferroviaria federal, tais como:

» Apoio a regularizacgao fundiaria de Terras Indigenas e
Quilombolas;

» Apoio a protecéo e fiscalizagéo de Terras Indigenas;

» Execucgao dos programas de Educacao Ambiental e Comunicagao
Social voltados especificamente para este publico-alvo;

» Execucgao de programas de geragao alternativa de renda;

» Apoio ao desenvolvimento de atividades para garantia de subsis-
téncia das comunidades tradicionais.

Com a execugao destes programas o DNIT vem se afirmando como
importante agente do desenvolvimento, ja que as a¢des mitigadoras
e compensatodrias tém como premissa estimular agdes estruturantes
e que garantam a sobrevivéncia digna e a manutencdo da cultura
destes povos.

Abaixo sao indicadas rodovias que envolvem programas indigenas.

EM FASE DE IMPLEMENTAGAO PBAI PREVISTOS
DO PBAI
BR-101 SUL BR-020 CE
BR-163 PA BR-222 CE
BR-386 RS BR-317 NA
BR-101 NE BR-280 SC
BR-429 RO BR-290 RS
BR-116 RS
BR-135 MG
BR-158 MT
BR-230 PA

Fonte: CGMAB/DPP/DNIT

COMPONENTE INDIGENA

Como os demais povos tradicionais, os indios tém sua histéria, vida e cultura vinculadas e dependentes da
terra e hoje se langam na luta pela manutencéo de suas areas ou na busca por novos espagos que permitam
sobrevivéncia digna e manutengdo de sua cultura.

Considerando a grande capilaridade e os necessarios investimentos na melhoria e modernizagdo da malha
rodoferroviaria federal, o DNIT tem despontado como importante agente no desenvolvimento de agdes mitigadoras
e compensatorias em prol das comunidades situadas nas areas de influéncia de seus empreendimentos.

Dentre as agdes em curso destaca-se o Programa de Apoio as Comunidades Kaingang, desenvolvido no ambito
das obras de duplicagdo da BR-386/RS, que tem por diretriz estimular agbes estruturantes como forma de
mitigagcdo e compensagao ambiental.

BR-386/RS

Investindo em ag¢des de qualidade de vida para o povo Kaingang

Nas areas de influéncia da BR-386/RS, no trecho entre os municipios de Tabai e Estrela, sdo encontradas sete
comunidades indigenas Kaingang, das quais uma sera diretamente afetada pelas obras e seis estéo sujeitas aos
impactos indiretos da duplicagdo. Nenhuma destas comunidades possui territério demarcado, de modo que as
aldeias ocupam areas de terceiros ou da Unido, no caso a faixa de dominio da rodovia.

Os Kaingang tém no artesanato feito a partir de taquaras, cipds e sementes nativas sua principal atividade produtiva,
sendo que a mesma, entretanto, ndo é capaz de prover condi¢gdes de renda suficientes para a sobrevivéncia da
comunidade.

A ocupagéo crescente da regido tornou exiguas as fontes de materiais para o artesanato e a faixa de dominio da
rodovia BR-386/RS figurava como uma das ultimas areas para o extrativismo. Com a supresséo da vegetagao,
imprescindivel para a viabilizagdo do empreendimento rodoviario, as comunidades acabaram por perder sua
principal fonte de renda.

Reconhecendo que a terra € um elemento essencial para a sobrevivéncia fisica e cultural dos povos indigenas é
que no ambito do Programa de Comunidades Indigenas da BR-386/RS serao adquiridos e distribuidos pelo DNIT
135 hectares de terras para as sete comunidades impactadas: Estrela, Lajeado, S&o Leopoldo, Farroupilha, Morro
do Osso, Morro Santana e Lomba do Pinheiro, que deverao ser destinadas a moradia, praticas de subsisténcia e
reproducao do modo de vida tradicional.

Associada a aquisicdo das areas, estdo sendo executadas agdes de sustentabilidade, capacitagdo produtiva,
recuperacdo de areas degradadas, comunicagdo social e incentivo ao conhecimento tradicional. Durante o
periodo de obras o DNIT fornecera também cestas basicas mensais as 170 familias Kaingang.

Ao final do programa a expectativa é de que todas as comunidades envolvidas possuam areas regularizadas, em
nome da FUNAI, e se encontrem capacitadas e organizadas para o desenvolvimento de atividades produtivas
geradoras de renda e voltadas a segurancga alimentar.

Espera-se, portanto, que o esforco do DNIT contribua para a sobrevivéncia, fisica e cultural, do povo Kaingang e
de suas futuras geragdes.
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BR-386/RS
Trecho: Tabai — Estrela
Comunidades Indigenas Beneficiadas: Kaingangs
Acoes executadas e a serem implementadas

Programas

» Gestéo e Supervisdo do Componente Indigena
» Comunicagédo Social

» Plano de recuperagao de areas degradadas

* Incentivo ao conhecimento tradicional

» Sustentabilidade

» Seguranga Alimentar

Infraestrutura

» Construgdo de Casa de Fala (Estrela, Lajeado,
Farroupilha, Sdo Leopoldo, Morro do Osso, Morro
Santana, Lomba do Pinheiro)

» Aquisigcdo de areas para as 7 comunidades
Kaingang

Bens Materiais

» Aquisicéo de espécies frutiferas e nativas

» Aquisi¢cdo de sementes (kg)

» Aquisi¢cdo de insumos

» Aquisigao de cestas basicas

» Aquisicdo de veiculo caminh&o com bau

» Aquisicdo de material de consumo/despesas
gerais

» Aquisicdo de matéria prima, com proposta de
alternativa de artesanato

Assessoria Técnica

» Contratagdo de equipe técnica especializada
(Especialista Fundiario, Especialista em
Comunicagéao Social, Especialista em Arranjos
Produtivos Locais, Engenheiro Agrbnomo
Florestal, Advogado Fundiario, Auxiliares, etc)

» Contratagcdo de empresa para instalagdo de pogo
artesiano

» Projeto de edificagéo para construgdo de casas

» Projeto de edificagéo de escola + casa de
artesanato

BR-163/PA

Trecho: Divisa MT/PA — Rurépolis — Inicio trecho
pavimentado e BR-230/PA, Rurépolis — Inicio
travessia rio Tapajos — Mirituba

Comunidades Indigenas Beneficiadas: Bad,
Mekragnotire, Kayapé, Kororotire, Kakakubem e
Omeikrankum

Acoes executadas e a serem implementadas

Programas

» Protecgéo e fiscalizacao de Terras Indigenas
* Alternativas econdmicas sustentaveis
* Educagado Ambiental

Infraestrutura

» Melhorias em acessos e ramais para as TI's (Bau,
Mekragnotire)

» Construgdo da Casa de Saude Kayapd

» Construgdo da Casa de Cultura e Artesanato
Kayapo

Bens Materiais

» Doacéo de uma van e trés veiculos pick-up 4X4
» Doacgao de ambulancia

* Doagao de carro de passeio

BR-429/RO

Trecho: Entrada BR-364(A) (Ji Parana) - Entrada
RO-478 (Fronteira Brasil/Bolivia - Costa Marques)

Comunidades Indigenas Beneficiadas: Urueu
Wau Wau, Rio Branco, Porubora, Massaco

Acoes executadas e a serem implementadas

Programas

+ Identificagédo de castanhais da regido sul da Tl
* Reflorestamento (04 hectares)
» Fiscalizagao e protecao

Infraestrutura

+ Aquisicao de estrutura e equipamentos

» Reforma/construgao e equipagem das sedes dos
postos de vigilancia

* Melhoria da sinalizagao (130,97 km)

* Melhoria das estradas de acesso e recuperagao
de estradas

» Construgao de galpao — estocagem de castanha

» Tanque de piscicultura

Bens Materiais

» Aquisicao de equipamentos agricolas

» Ampliagéo e equipagem da casa de farinha
» Aquisicao de equipamentos agricolas

Assessoria Técnica

» Protegéo e fiscalizagdo (incluindo sobrevéo na Tl)

* Revitalizagao e sinalizagao, georeferenciamento
de marcos identificados

* Missdes de vigilancia
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BR-101/NE - Alagoas

Trecho: Entrada AL-110 (para Arapiraca), Divisa AL/
SE

Comunidades Indigenas Beneficiadas: Wassu-
Cocal, Karapot6 Plaki O, Karapot6 Terra Nova

Acdes executadas e a serem implementadas

Programas

* Programa ambiental para TI Wassu-Cocal

* Programa ambiental

» Formagado em educagdo no transito/mecanica
automotiva basica/informatica

» Cooperativismo

» Realocacao de indigenas da Wassu-Cocal
afetadas pela obra

Infraestrutura

» Construgéo de galpao, barracées e viveiro

* Melhoria na infraestrutura das estradas internas

* Melhoria na sinalizagéo

» Reforma, ampliagdo e construgéo de prédios e
instalagdes (escolas, quadras, etc)

Bens Materiais

» Aquisicao de equipamentos de prote¢éo individual

» Aquisicao de materiais esportivos

» Aquisicao de equipamentos de informéatica

» Aquisicao de mobiliario e equipamentos
eletrénicos

» Aquisicao de veiculos, 6nibus escolar e
combustivel

Assessoria Técnica

» Aquisicdo de material para coletas de semente,
plantio, produgao e aquisi¢ao de material
educativo

» Apoio a atividade agricola, a apicultura, a
piscicultura, producéo de aves de postura e de
corte (aquisicdo de matrizes e suprimentos)

+ Apoio a comercializagdo de doces caseiros em
Wassu-Cocal

» Apoio a criagcao de uma cooperativa
agroextrativista

» Apoio a comercializagdo do mel e derivados na Tl
Wassu-Cocal



BR-101 Sul

Trecho: Florian6polis/SC — Osério/RS

Comunidades Indigenas Beneficiadas em Santa Catarina:

Morro dos Cavalos — Palhoga

Tekoa Marangatu (Cachoeira dos Inacios |) — Imarui
Tekoa Tava'i — Canelinha

Itanhde (Cachoeira dos Inacios Il) — Biguagu
Mymba Roka (Tekoa Kuri’y) — Biguagu

Tekoa Vya — Major Gercino

Pirarupa (Massiambu) — Palhoga

Praia de Fora — Palhoga

Cambirela — Palhoga

Comunidades Indigenas Beneficiadas no Rio Grande do Sul:

Varzinha — Caraa e Maquiné

Fazenda Casqueiro — Osoério

Barra do Ouro — Riozinho e Santo Antdnio da Patrulha
Riozinho (Riozinho)

Tem Katen (Campo Bonito)

Acodes executadas e a serem implementadas

Infraestrutura

» Construgdo de casa alvenaria

» Construgdo de casa comunitaria

» Construcado de escola, posto médico e casa de artesanato

» Construgdo de estufa

» Construcado de galpao

» Construcdo de passagens subterréneas / passarelas

» Construcao de agude

» Telefone comunitario

» Colocagao de placas, redutores de velocidade, poeira e ruido
» Aquisicéo de terras e de area para loja de artesanato

Bens Materiais

» Aquisicado de equipamento e material permanente para os postos

Assessoria Técnica

* Projeto de quintal florestal

» Publicacao de livro da cultura guarani
» Paisagismo para casa de artesanato
» Aquisicao de alevinos (piscicultura)

Acgoes para a Redugdo
de Impactos

Um dos impactos ambientais em torno dos esfor¢os para viabilizar empreendimentos
de transportes envolve perda de biodiversidade, seja por atropelamento de animais
silvestres, seja por perda ou fragmentagéo de habitat, fatores estes que contribuem para a
diminuicdo do tamanho e persisténcia das populagdes locais (fauna e flora).

No que diz respeito as atividades de supressao de vegetacdo, além da observancia a
legislagdo ambiental vigente, diversos esforcos sdo empreendidos para que n&o sejam
efetuadas supressdes desnecessarias e que arecomposigao florestal, feita prioritariamente
em Areas de Preservagéo Permanente dos cursos hidricos interceptados, em Unidades de
Conservagéo ou ainda em outras Areas de Interesse Ecoldgico, efetivamente compense o
impacto gerado pelo empreendimento.

Especificamente, no que diz respeito a mitigagdo dos impactos a fauna, amplos e
detalhados levantamentos séo elaborados, de modo que se tenha conhecimento acerca
da composicao faunistica local e que melhores praticas, com os menores impactos,
possam ser adotadas.

Desta forma, podem ser desenvolvidos os seguintes programas:

* monitoramento de fauna;

* monitoramento dos atropelamentos de fauna;

* monitoramento da implantagdo da passagem de fauna.

BR-101 Sul
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BR-101 Sul

Minimizando Perdas

As obras em torno da duplicagdo da BR-101 Sul incluiram no
“programa de protegdo a fauna e flora” agdes de monitoramento
da eficacia das passagens de fauna, cuja fungéo é evitar a morte
por atropelamento dos animais silvestres durante a travessia. Para
tanto, em 2007 foram implantadas 25 passagens de fauna ao longo
dos 238,5 km de rodovia no segmento catarinense e 21 passagens
de fauna nos 99,5 km do segmento gaucho da obra.

As passagens sao estruturas construidas em concreto, podendo
ser bueiros ou galerias. Associada a essa medida s&o instaladas
placas de identificacdo e ainda cercas-guia com extensdo de
aproximadamente 100 m em ambas as margens da rodovia.
Comprovadamente tais mecanismos tém permitido identificar e
direcionar os animais na travessia segura da rodovia.

Em uma primeira avaliagdo dos esforgcos empreendidos os re-
sultados obtidos foram animadores: no periodo de dezembro de
2009 a novembro de 2011, em 14 campanhas realizadas foram
identificadas diversas pegadas no interior das passagens; também
registrou-se redugdo do numero de atropelamentos. No lote 22/
SC, onde a rodovia cruza uma Unidade de Conservagdo, o
Parque Estadual da Serra do Tabuleiro, e a instalagédo das cercas
ja foi finalizada, nenhum atropelamento de animal silvestre foi
registrado.

Nas proximas avaliagbes poderdo ser aferidas a eficacia das
cercas ao longo de todo o trecho implantado, principalmente nas
areas de hotspot.

BR-392/RS

Obras e Descobertas — O Esforgo de Resgate de Espécie
Protegida

O Estudo de Impacto Ambiental (EIA) feito pelo Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte (DNIT) para as obras de duplicagdo da BR-116/392
identificou a presenca de peixes anuais da familia Rivulidae. A descoberta foi
decisiva para que os cronogramas de engenharia da obra fossem alterados e agdes
de manejo ambiental fossem planejadas, ja que 50% das espécies desta familia
estado inseridas na categoria de Ameacgadas de Extingdo no Brasil (MMA, 2004).

Os peixes anuais, também conhecidos como peixes das nuvens, vivem em ambientes
aquaticos chamados charcos temporarios que comumente ndo se conectam
aos rios. O ciclo de vida das espécies esta intimamente limitado e relacionado a
dindmica das areas Umidas temporarias. Os individuos se reproduzem e depositam
seus ovos no substrato dos charcos até a sua morte, quando o charco esta secando.
Os ovos dos peixes anuais permanecem em dorméncia no solo durante a fase seca
e iniciam seu desenvolvimento com a reinundagdo das pogas.

As acbes de manejo nas obras de duplicagdo da rodovia incluiram o resgate de
peixes e a relocacao do substrato. O resgate foi realizado na época de cheia dos
charcos e envolveu a captura dos peixes anuais do charco que seria impactado
pelas obras da rodovia, e a soltura em ambientes préximos que nao sofreriam
intervencéo.

A outra medida mitigadora, a relocagédo do substrato, foi desenvolvida na época
de seca. Os torrdes de solo onde estavam depositados os ovos dos peixes foram
retirados da area de intervencéo e colocados em area proxima com as mesmas
caracteristicas ambientais.

O monitoramento, fundamental para avaliar a estratégia e garantir a conservagao
das espécies, acontecera até o final das obras de duplicagdo da rodovia. Com o
isto o DNIT tem a certeza de estar contribuindo para que tais espécies possam, no
futuro, migrar para uma categoria melhor no livro de espécies ameagadas da fauna
brasileira.

De cima para baixo:
Peixe da familia Rivulidae
Relocagéo do substrato
Resgate de peixes

Passagem de fauna

Cercamento BR-101 Sul

Area de charco
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BR-101 NE

Green Wall — Inovando em Tecnologia para
Manejo Ambiental

As obras da rodovia BR-101 NE, nas proximidades da mata da Usina
Santa Tereza, exigiu, especificamente no lote 6, em Pernambuco, a
busca de solugdes inovadoras, tendo em vista a forte inclinagéo do talude
e a necessidade de menor movimentacédo de terra e de supressdo da
vegetagdo nativa.

As estruturas de solo refor¢gado, também conhecidas por Green Wall, vém
se mostrando uma alternativa eficiente na construgao de aterros ingremes
e muros de contengado, tendo em vista os beneficios econémicos que
estas estruturas verticais oferecem quando comparadas as estruturas
convencionais.

Soma-se ainda a seguranga da tecnologia no que diz respeito ao controle
dos processos erosivos, bem como a facil adaptagdo as condi¢des de
campo diferenciadas, podendo sofrer grandes deformagdes sem que
ocorram problemas de instabilidades ou algum dano a seguranga da obra.

No lote 6 da BR-101 NE, a opgéo pelo uso do Green Wall permitiu que o
aterro fosse executado em uma inclinagdo de 75°, ndo sendo necessaria
a supresséao da vegetagéo nativa.

Na figura ao lado apresenta-se a montagem do aterro em solo reforgado
com a deposicdo da primeira camada de ancoragem, as camadas
subsequentes de solo reforgado, e por fim os antierosivos frontais que
possibilitam ao aterro receber o jateamento com hidrossemeadura.

Talude vegetado na inclinagédo

i »

Green Wall visto da rodovia

RESGATE DE FLORA NOS EMPREENDIMENTOS
DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES

A remocédo, transporte e replantio de espécies vegetais para a viabilizagdo dos
empreendimentos de infraestrutura de transporte é atividade significativa para a
preservacgao da flora nativa da regido. Para tanto, antes da limpeza da faixa de dominio do
empreendimento alguns estudos sao feitos de modo que sejam identificadas na area a ser
suprimida possiveis espécies protegidas por lei, bem como a possibilidade de coleta de
determinadas sementes e plantas.

As espécies sdo transplantadas para locais escolhidos previamente e, além de exercerem
fungdo de enriquecimento ecoldgico de areas a serem recuperadas podem, também,
ser usadas em plantios compensatérios. E o verde da biodiversidade brasileira sendo
protegido!

O resgate de flora é regulamentado dentro do processo de Licenciamento Ambiental
por meio de Autorizacdo de Supressdo de Vegetacdo — ASV, atividade que engloba o
desmate, cortes e aterro para a abertura de uma nova pista. Os estudos necessarios para
que as atividades acontegam em consonancia com a legislagao permitem o levantamento
de uma gama de informagdes sobre a flora regional e seu estado de conservagédo. O
resgate, por sua vez, pode ser avaliado como uma agéo efetiva de mitigagédo de impactos,
principalmente quando se considera que cada populagédo de uma espécie vegetal € Gnica
e carrega consigo uma carga genética que pode ser diferente de outra populagéo da
mesma espécie em outra area.

Além de espécies vegetais, o resgate pode incluir também o armazenamento de solo
e de serrapilheira (camada de folhas secas, galhos e sementes que ocorre no interior
das matas fechadas). Este material auxilia a recuperagéo do habitat, ja que preserva as
caracteristicas biolégicas, quimicas e até mesmo alguns microorganismos importantes
para a regeneragao das matas.

Bromélia Aechmea fasciata
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BR-101 NE

Resgatando Bromélias

Nas obras da BR 101-NE, que liga os municipios de Novo Lino a
Joaquim Gomes — Alagoas, os trabalhos de resgate de flora vém
se concentrando nas Bromeliaceas, familia que abriga mais de
3000 espécies e milhares de hibridos, das quais o abacaxi é a
mais popular delas.

Ao contrario do que alguns pensam, bromélias ndo séo plantas
parasitas, mas epifitas, ou seja, apoiam-se em outros vegetais em
busca de maior quantidade de luz e ventilagdo. Existem também
algumas espécies terrestres ou rupicolas (que crescem sobre
rochas). No Brasil sdo mais de 1500 espécies catalogadas (MMA,
2008).

As bromélias, além de fornecerem alimentos e agua a cadeia
alimentar e ao ciclo de nutrientes na mata, tém grande importancia
para a manutencdo da biodiversidade da fauna, pois o formato
de suas folhas permite o acumulo de agua e matéria organica,
criando micro habitats para diversos organismos. Sado também
importantes indicadoras do estado de conservagéo das florestas,
ja que sao extremamente suscetiveis a alteragdes de luminosidade
e umidade.

Para a escolha do local da realocagdo dos 150 exemplares
resgatados para a implementacdo da BR 101-NE, além dos
estudos locais, também foi considerada a larga experiéncia do
lider da comunidade Tl Wassu-Cocal e o fato da terra indigena
abrigar um dos ultimos remanescentes de Mata Atlantica na regiao,
além de ser uma area imprescindivel a preservagao dos recursos
ambientais.

Ao aliar saber tradicional e conhecimento cientifico, o DNIT amplia
significativamente as chances de sucesso dos plantios e contribui
para o maior envolvimento da comunidade com a protegdo do
ecossistema.

Bromélias — dois meses apds serem transportadas para a terra indigena Wassu Cocal

Comunicagdo Social
e Educagdo Ambiental

PROGRAMA DE EDUCAGAO AMBIENTAL

Os programas de educagdo ambiental, desenvolvidos nos empreendimentos sob respon-
sabilidade do DNIT, tém por objetivo construir valores sociais, conhecimentos e atitudes
voltados essencialmente a conservagdo do meio ambiente, bem de uso comum do povo e
essencial a vida.

As agdes propostas, abordam aimportancia do investimento em infraestrutura de transportes,
os impactos envolvidos e os esforgos necessarios para que estes ndo acontegam — ou ainda
que possam ser minimizados ao maximo, entre outros temas.

Para tanto, sdo promovidas diversas atividades, entre elas oficinas ludicas e cursos de
capacitagdo com temas variados, incluindo aqueles com foco em geragéo de renda.

BR-448/RS

Foco nos Residuos Solidos

A BR-448/RS, também conhecida como Rodovia do Parque, € uma
das obras incluidas no Programa de Aceleragdo do Crescimento
(PAC) e tem por meta diminuir o trafego intenso de veiculos na BR-
116/RS.

O programa de educagdo ambiental promovido em torno da BR-
448/RS vem atuando de forma intensa junto a comunidade escolar
dos municipios de Sapucaia do Sul, Esteio, Canoas e Porto Alegre,
totalizando 30 escolas do ensino fundamental.

O trabalho, apoiado fortemente em arte-educagio, vem usando as
fontes geradoras e o gerenciamento dos residuos sélidos como tema
gerador. O mascote da gestdo ambiental, Jodo de Barro,
(Furnarius rufus), uma das espécies mais frequentes

da area onde esta sendo construido o empreendimento
rodoviario, vem estimulando professores, pais e alunos

a repensarem praticas e melhor compreenderem

a importancia do investimento feito pelo Governo Federal.

Mascote da gestao
ambiental da BR-448/RS
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Arte-educagio

Para ampliar o publico atingido pelas agbes da Gestdo Ambiental
da BR-448/RS foi criada a Exposi¢ao “Que arvore vocé quer para
o futuro? Nao faga do lixo a semente”.

A exposicao, que se utiliza de residuos encontrados nas estradas
de acesso as obras da BR-448/RS, convida a uma interessante
reflexdo acerca da nossa sociedade de consumo e suas conse-
quéncias para o futuro do Planeta.

A mostra é composta por quatro arvores de ferro reciclado, cobertas
com lixo, e 24 fotografias que trazem elementos inusitados.

Recebendo elogios da midia, ja percorreu diversos locais, incluindo
o Férum Social Tematico — um outro mundo € possivel, realizado
em Porto Alegre nos dias 27 a 29 de janeiro de 2012, evento este
que discutiu justica social e ambiental e que congregou mais de 40
mil pessoas.
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Que arvore .
VoceQUETE taanas ee

ofutu ro? for the future

Ndo faca do lixo a semente, Don't make garbage the seed.

Ex-Governador do RS e ex-Ministro Olivio Dutra A direita, escritor e humanista Leonardo Boff em visita a
exposicdo — Férum Social Tematico

Educagdao Ambiental na Vila da
Passagem

As obras da BR-448/RS exigiram a remocé&o
das familias que residiam na faixa de dominio
do empreendimento. Desta forma, 300 unida-
des habitacionais foram construidas na Vila da
Passagem/RS para abrigar provisoriamente
estas familias até que as moradias definitivas
estejam prontas.

Além de agua e energia elétrica custeadas,
os moradores realocados estdo recebendo
orientagbes sobre saude ambiental: higiene
pessoal, relagdes de vizinhanga, cuidados
com os animais domésticos, disposi¢ao do lixo,
entre outras. O esforgo é para que este periodo
de transicao seja tranquilo e com qualidade de
vida.

Até o més de dezembro de 2011 foram atendi-
das 111 familias, totalizando cerca de 450 pes-
soas. Essas agdes serdo realizadas durante
o periodo em que as familias permanecerem
neste local.

Hora do Conto — Briquedoteca

Reunido do Batalhdo Ambiental Mirim

41 CGMAB | RELATORIO DE GESTAO | EXPERIENCIAS EM GESTAO AMBIENTAL



PROGRAMA DE COMUNICAGAO SOCIAL

Os Programas de Comunicagdo Social ttm como objetivo garantir,
integrar e monitorar o acesso a informagdes a todos os atores e
publicos envolvidos no empreendimento.

BR-262/MS

Programa de Comunicagao Social

A campanha de comunicagdo da BR-262/MS foi elaborada com
0 objetivo de conscientizar os usuarios sobre a importancia da
integracdo sustentavel das obras da rodovia com o ecossistema,
divulgando os conceitos de conservagdo ambiental e as conse-
quéncias das agbes humanas ao meio ambiente.

Publico-Alvo Logomarca— Aidentidade visual (mar-
ca) utiliza como simbolo duas folhas,
O publico-alvo da campanha, diagnosticado em visitas de campo sendo o elemento central das folhas
realizadas entre os meses de abril e julho de 2011, envolve uma substituido pelas tradicionais faixas de
ampla gama de usuarios da rodovia, rotineiros ou eventuais. No transito, simbolizando a convivéncia
ambito geral tem-se a populagdo como um todo residente na harmoniosa das agdes humanas com
regido e mais especificamente alguns grupos entendidos como e SR
prioritarios como: Mascote — Uma das primeiras acées

foi a criagdo de um personagem cen-
tral. Devido ao tom da campanha ser
também motivacional, a criagdo do

» Comunidades lindeiras (associagbes de moradores,
comunidades indigenas, assentamentos);

+ Profissionais da obra (operarios e engenheiros); personagem, além de ampliar e enri-
quecer a estratégia de comunicagao &
» Escolas (profissionais da educacao e estudantes); um representante e porta-voz da mes-

. P S . . ma, gerando uma interagao mais dire-
» Autoridades dos érgdos municipais, estaduais e federais; 9 ) ¢

ta e humanizada.
* Motoristas profissionais de empresas de transporte, sejam

s - i . Jingles — A produgao dos jingles e
caminhdes ou Onibus e também seus passageiros.

musicas se configuram como estra-
Com relagdo a este ultimo publico, tendo em vista os grandes tegia diversificada da campanha e se
impactos que representam ao atropelamento de fauna, foram destinam a um dos publicos mais im-

selecionadas e firmadas parcerias em locais estratégicos para pellales d_a R 2o MS:_OS mqtons-
realizagdo de agdes como: tas da regido. As 12 musicas criadas

possuem ritmos populares diversos,
* Veiculagdo de musicas; incluindo os regionais como guarania.
Os CDs também vém sendo disponibi-

Projeg&o de videos/documentarios; lizados para todas as midias locais e

« Conversas informais: utilizados em agdes especificas junto
' ao Porto Seco, a empresa de 6nibus da Radios locais aderem & Campanha de Conscientizagao

* Palestras. regiéo e ao posto rodoviario policial,

além de comunidades, escolas e poder

As agdes desenvolvidas visam ainda mobilizar o poder publico e
as midias locais como parceiros importantes na disseminagao das
mensagens da campanha.

publico.
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Projetos DISPONIBILIZAGAO E SISTEMATIZAGAO

I ple entados DE INFORMAGOES WORKSHOPS DNIT
Comointuito de dar maior transparéncia as agées promovidas emtorno Os Workshops DNIT s&o uma série de oficinas promovidas pela
da gestdo ambiental nos empreendimentos ligados a infraestrutura de Coordenacédo Geral de Meio Ambiente com o intuito de trocar
transportes, bem como integrar as experiéncias entre os projetos e experiéncias entre as empresas gestoras e técnicos do DNIT,
compartilhar experiéncias exitosas, a CGMAB vem investindo em um e publicar artigos e estudos de caso para auxiliar e aprimorar a
conjunto de estratégias de comunicagéo, entre elas: Gestdo Ambiental nas Rodovias. Dias 30 de setembro
e 1" de outubro
Site DNIT Workshop — Fauna
Revisao e produgdo de conteldo, na segdo O Workshop DNIT — FAUNA, realizado entre os dias 30 de setembro
_ do site do DNIT, reservada ao meio ambien- e 1° de outubro de 2011, discutiu 0 monitoramento e as melhores
F egiae e te, a fim de melhor esclarecer a populacéo e maneiras para se evitar ou diminuir o atropelamento de fauna nas
—— interessados sobre as atividades que envol- rodovias. Foram apresentados e debatidos os estudos de caso Lacal: HOTEL NAOUM EXPRESS
m vem o cumprimento da legislagdo ambiental de sete empreendimentos apoiados pelo DNIT e as informagdes SHS. Qd. 05 Bloco H - Brasilia-OF
S s e nos empreendimentos do DNIT. Divididos produzidas foram disponibilizadas em ambiente virtual:
— =k e R bt g nas seguintes secdes, tem-se: http://workshopfauna.blogspot.com/
e e L z
—r e~ N - Licenciamento Ambiental;
i o
T m— [T el ooy E + Gestdo Ambienta;
Ll P e
e P — + Viabilidade de Hidrovias;
berrprapye ko, ,-l""" .
- AJ[J * Glossario;
fJ DNIT - « Links Uteis;
+ Atlas Multimodal. s el ofremenl st
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ATLAS MULTIMODAL

P R D e B

A Coordenacdo Geral de Meio Ambiente, em conjunto com a
Universidade Federal do Parana (UFPR), langou a primeira edigéo
do “Atlas Multimodal”. A publicagdo apresenta as obras rodoviarias
inseridas no Programa de Aceleragcdo do Crescimento — PAC do
Governo Federal e sua interface com Unidades de Conservagéo e
Terras Indigenas.
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Workshop — Programa de Comunicag¢ao Social
Aplicado a Gestao Ambiental

O Workshop DNIT — Programa de Comunicagdo Social Aplicado a
Gestdo Ambiental foi realizado nos dias 12 e 13 de dezembro de 2011
e agregou as equipes de comunicagao social de diversos empreendi-
mentos, promovendo intercambio de experiéncias.

Ao fim do evento foi aberto um concurso fotografico com o tema: Ro-
dovias, Hidrovias, Ferrovias e o Meio Ambiente. O material produzido
sera transformado em publicagdo impressa.

O blog pode ser acessado pelo enderego:
http://workshopcomunicacao.blogspot.com

PROGRAMA DE COMUNICAGAD SOCIAL
APLICADD A GESTAD AMBIENTAL
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Workshop — Novas Normas e Legislagado Ambiental

No dia 26 de janeiro de 2012, a Coordenacgao Geral de Meio Ambiente
promoveu workshop sobre as novas normas e legislacdo ambiental.
O objetivo do evento foi apresentar as novas legislagdes ambientais,
motivar debates e uniformizar o conhecimento sobre as legislagdes
publicadas no final de 2011. O evento buscou também consenso
sobre a utilizagdo dessas normativas no ambito das atividade
desenvolvidas na Coordenagdo Geral de Meio Ambiental do DNIT.
O blog do evento pode ser acessado pelo enderego eletronico: http://
workshoplegislacaoambiental.blogspot.com.br

Tarde de estudos
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FORMALIZAGAO DE PROCEDIMENTOS
Responsabilidade Ambiental das Contratadas — RAC

A Iniciativa de criagdo do dispositivo RAC
teve por objetivo contribuir com a prevengéo
e/ou minimizagdo de possiveis impactos
ambientais e inumeros transtornos por
meio da orientacdo das contratadas pelo
DNIT para a execugédo das obras.

A CGMAB subsidiou a elaboragdo da
Instrugao de Servigo DG 03, de 04/11/2011,
que compila, de forma didatica, as principais
exigénciasambientais brasileirasquedevem
ser consideradas no ambito da viabilizagéo
da infraestrutura dos transportes.

BR-101 NE

A Instrugédo, incorporada aos contratados e
conveniados desta Autarquia, juntamente
com as normas técnicas do DNIT, da ABNT
e do Ministério do Trabalho e Emprego,
tem por objetivo, portanto, estabelecer e
alertar as empresas executoras de obras
e servigos sobre as responsabilidades e
encargos inerentes as agdes empreendidas
tais como:

Disposicgao irregular de residuos sélidos as margens
das rodovias

Outra contribuicdo pautada na experiéncia da equipe técnica da

CGMAB culminou na publicagdo, em 23 de janeiro de 2012, da

Ordem de Servico/DG n° 1 do DNIT que trata da disposigéo irregular

de residuos solidos as margens das rodovias sob jurisdigdo das

Superintendéncias do DNIT.

* Cumprir as condicionantes das
especificagbes de servigo do DNIT,
particulares e complementares;

A Ordem de Servigo determinou que todas as Superintendéncias
Regionais do DNIT fagam vistorias nas rodovias sob suas respec-
tivas jurisdicdes e caso sejam identificadas irregularidades nesse

 Utilizar metodologias e procedimentos sentido, que estas sejam encaminhadas a Procuradoria Federal
com menor interferéncia no meio Especializada do DNIT no Estado, além da Prefeitura Municipal,
ambiente; Policia Rodoviaria Federal, 6rgdo ambiental municipal ou estadual

e o respectivo Conselho de Meio Ambiente para conhecimento e
adocéo das providéncias legais.

« Assegurar a integridade fisica dos
trabalhadores envolvidos;

» Divulgar conhecimentos referentes
ao meio ambiente, saude, prevencao
de acidentes, entre outros.

BR-101/RJ
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Metas

A CGMAB tem por meta ampliar o investimento em processos de aprendizagem
organizacional, buscando compartilhar resultados voltados as boas praticas obtidas
na gestdo ambiental dos empreendimentos, otimizando assim os recursos publicos.
Nessa perspectiva, um dos esforgos é fortalecer as agdes de gestdo ambiental,
de forma continua e sistematica, buscando, inclusive, formular indicadores que
permitam um melhor acompanhamento e avaliagdo do desempenho ambiental nos
empreendimentos, o que permitirda um maior intercambio de solu¢des exitosas e a
consequente minimizagao de impactos.

Os esforcos também vém sendo empreendidos visando padronizar procedimentos,
incluindo escopo basico para os PBAs, entre outros, na perspectiva de atingir um nivel
de gestao que seja compativel com a crescente demanda por servigos ambientais.

Todo o conhecimento produzido e experiéncias acumuladas vém sendo siste-
matizados de modo que possam ser facilmente acessados pela comunidade aca-
démica e também pela sociedade civil, contribuindo assim para uma analise mais
efetiva dos processos de licenciamentos implementados no Pais.

ACOES PREVISTAS

Comemoracgao do Dia Internacional do Meio Ambiente

» Palestras
+ Stands
» Agdes de Educagdo Ambiental com participagdo de escolas publicas

Publicagoes

* Monitoramento de Fauna

» Programa de Comunicagéo Social Aplicado a Gestdo Ambiental

* Roteiro de Comunicagao Social para Gestdo Ambiental de Infraestrutura
de Transportes

* Roteiro de Programa de Realocagéo e Reassentamento Involuntario

* Diretriz da Gestdo Ambiental Rodoviaria

Workshops — DNIT

» Educagdo Ambiental

« Geotecnia e Recuperacdo de Areas Degradadas

» Gestdo Ambiental

» Procedimentos de Supervisdo Ambiental Rodoviaria

Certificagao Ambiental
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Glossario

Espécies ameacgadas de extingao: sistematizagdo de informagdes
organizada pelo Ministério do Meio Ambiente e que indica animais
e plantas reconhecidos como ameagados de desaparecerem da
natureza.

Para classificar as espécies foram propostas categorias de ameagas
baseadas em critérios adotados pela Unido Mundial para a Natureza
(IUCN), referéncia mundial na elaboragéo das Red Lists. Os critérios
IUCN buscam evidéncias relacionadas ao tamanho, isolamento
ou declinio populacional das espécies e extensdo de suas areas
de distribuigdo. A partir desses dados, as espécies sdo agrupadas
conforme as categorias:

» Extinta,

» Extinta na natureza,

* Ameacgada
— Criticamente em perigo,
— Em perigo,
— Vulneravel,

* Quase Ameagadas

* Ndo Ameacgadas

+ Deficientes em Dados.

Estudo de Impacto Ambiental: é um dos elementos do processo
de avaliagdo de impacto ambiental. Trata-se da elaboragéo, por
equipe multidisciplinar, de documento técnico destinado a analisar,
sistematicamente, as consequéncias da implantagdo de um projeto
no meio ambiente, por meio de métodos de AlA e técnicas de previséo
dos impactos ambientais.

EVTEA: Estudos de Viabilidade Técnica, Econébmica e Ambiental
€ o conjunto de estudos necessarios a verificagdo da existéncia de
viabilidade de execugdo de uma determinada obra de infraestrutura
de transportes, ou conjunto delas, consubstanciado, principalmente
nos estudos de trafego, capacidade da rodovia e seu nivel de servigo,
aliados as pesquisas complementares e outras similares, bem como
aos demais trabalhos e estudos de engenharia, sécio-econémicos e
ambientais necessarios.

Execucdo de Programas Ambientais: Execugéo e implantagdo dos
programas ambientais descritos nas Licengas Ambientais e constantes
no Plano Basico Ambiental — PBA ou no Plano de Controle Ambiental
— PCA, estando em estrita concordancia com estes estudos.

Gerenciamento Ambiental: Estas atividades envolvem a avaliagdo
e revisdo, com énfase ambiental, de toda a documentagéo técnica
do empreendimento, no aspecto qualitativo, objetivando a atualizagao
da elaboragéo dos programas ambientais; o apoio e gerenciamento
de convénios a serem celebrados com empresas especializadas ou
instituicdes de pesquisa/ONG para implementagio e desenvolvimento
de programas ambientais; apoio e montagem de editais a serem
celebrados com empresas especializadas; gerenciamento junto
aos 6rgaos ambientais e apoio institucional junto a outros atores
(Ministério Publico, DNPM, Orgéo Ambiental Federal e Municipal,
IPHAN, FUNAI, Defesa Civil, Prefeituras, etc.) e a elaboragdo de um
Sistema de Gestdo Ambiental, bem como a alimentagao de dados no
Sistema de Apoio a Gestdo Ambiental Rodoviaria Federal - SAGARF.

Hotspot: sdo areas prioritarias para conservagao, considerando a
relacdo grau de biodiversidade e ameagas. Comumente se considera
um hotspot uma area com pelo menos 1.500 espécies endémicas e
que tenha perdido mais de % de sua vegetacéo original.

Licenga Prévia: é emitida pelo 6rgdo ambiental apds a andlise do
estudo ambiental elaborado para o empreendimento — como por
exemplo, o Estudo de Impacto Ambiental e o Relatério de Impacto
Ambiental, EIA/RIMA. Contém condicionantes que devem ser seguidas
e estabelece a necessidade de elaboragao do Plano Basico Ambiental
— PBA, o qual corresponde ao conjunto de programas ambientais a
serem implantados na area de influéncia do empreendimento.

Licenca de Instalagdo: € emitida pelo 6rgdo ambiental apds a
analise do estudo e do Plano Basico Ambiental. Permite a instalagao
do empreendimento, mediante a execugdo dos programas am-
bientais e o cumprimento de condicionantes. Juntamente com a LI, o
6rgdo ambiental expede a Autorizagdo de Supresséo da Vegetagao
(ASV) com base no inventario florestal apresentado. A ASV tem
por finalidade autorizar as intervengées em Area de Preservagéo
Permanente, conforme o art. 4 do Cédigo Florestal.
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Licenga de Operacgao: ¢ emitida pelo 6rgdo ambiental apos a
implantagdo do empreendimento com a adequada implementagao
do Plano Basico Ambiental. Para empreendimentos que ja estavam
em operagdo quando do advento da legislagdo de licenciamento,
a CGMAB busca a regularizagdo ambiental através da obtengéo
da licenga de operagdo, cumprindo as condicionantes que o érgao
licenciador indicar.

PCA/RCA: Relatorio de Controle Ambiental e Plano de Controle
Ambiental sdo exigidos para empreendimentos e/ou atividades que
nao tém elevada capacidade de gerar impactos ambientais.

Plano Basico Ambiental: € um conjunto integrado de programas a
serem executados nas etapas de instalagédo e operagéo.

Relatério de Impacto Ambiental: é o documento que apresenta os
resultados do Estudo de Impacto Ambiental em linguagem acessivel
ao publico em geral. Deve esclarecer todos os elementos da proposta
em estudo, de modo que possam ser divulgados e apreciados pelos
grupos sociais interessados e por todas as insti-tuigdes envolvidas na
tomada de deciséo.

Supervisao Ambiental: Atividades que visam contemplar o efetivo
controle ambiental sistematico das obras e as premissas estabelecidas
nos estudos ambientais antecessores visando cumprir os preceitos do
licenciamento ambiental e objetivando proporcionar condi¢bes para
que todos os programas ambientais de demandas integrantes sejam
desenvolvidos com a qualidade almejada e em estrita observancia a
legislagédo de qualquer nivel (Federal, Estadual, Municipal).

O desenho ¢ parte das atividades de educagdo
ambiental promovidas em torno das obras

da rodovia BR-116/392 e evidencia, de forma
criativa, as agdes de resgate e replantio de
espécies florestais protegidas por lei.
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